En savoir plus
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Archives de la famille Dorsimont-Dillien, Charleroi. Collection privée.

A vélo par monts et par vaux

Dans les années 1880, le vélo est un mode de locomotion tres
apprécié de la bourgeoisie. Des sociétés vélocipédiques sont fon-
dées un peu partout. Elles organisent des randonnées touristiques
et des courses d’amateurs. Une sociabilité nouvelle se développe
autour de la pratique du vélo.

V¥ Circulaire annoncant aux membres du Cercle vélocipédique Charleroi-Vélo-
Spprt le programme de ’excursion annuelle, 17 aolt 1901 (le formulaire
d’inscription, en bas de page, a été détaché et utilisé).
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| CHARLEROI-VELO-SPORT S Charleroi, 17 doik 1901 %
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9 FONDE LE 2 JUIN 1894 . ]
- J
PRESIDENCE D'HONNEUR ' |
f DE_ M. AUGUSTE GOFFIN i
¥ — ;
; EXCURGION ANNUELLE DE TROIS JOURS ¢ ¢ 1
t B Monsienr et cher Collegue,
} - |
Nous avons le plaisir de vous informer que I'Excursion annuelle de trois Jours aura lieu le 8 septembre prochain. |
. PROGRAMME : |
1 Jour : de Charleroi & Diekirch. o
Départ de Charleroi a 6 h. 41 par chemin de fer, arrivée & Arlona 11 h. 5. |
D’Arlon 4 Diekirch en vélo par Steinfort, Cappellen, Strassen, Luxembourg (27 k.) Bonne route, faiblement ondulée. g
; Diner a 2 h. (Heure locale) Visite de la ville. 3 "
Départ de Luxembourg vers 4 1/2 h. pour Diekirch par Eich, forte descente, Walferdange, — Résidence d'été du Grand- ]
Duc. — Mersch — ancien beffroi — {17 k.) Cruchten, Colmar-Berg — chateau du prince héritier — Ettelbruck, Diekirch. & |
(33 k.). Route entiérement plate. Souper et logement. Total de la journée : 60 kilométres. 1
2¢ Jour: de Diekirch & Tréves. i
{ Départ de Diekirch & 51/2 h. du matin, a 4 kil. de Diekirch forte montée, Fouhren, Vianden (11 k.). Visite du Chateau
} i Roth. Gentingen, Wallendorf, Grundhof (27 k.). Mullerthal (Valléc des Moulins) et retoura Grundhof (40 k.). Berdorf (42 k.). 4‘
¥ Diner & midi. B ; 5 b 1
On expédiera les vélos par voiture & Echternach et on fera & pied la promenade du Berdorf a Echternach (4 K.) pour voir 1
les curiosités naturelles : la Wolfschlucht (Fossé aux loups) la Holhay, le Labyrinthe, etc.
Echternach — Visite de la ville — Départ & 4 1/2 h. pour Rosport, Born, Wasserbillig (21 k.) Ygel — ob3lisque ro-
main — Zewen, Tréves (32 k.). Route entiérement plate et trds pittoresque. Souper et logement. Total de la journée :
74 kilométres.
38° Jour : de Tréves & Luxembourg pn.r Remich.
Traves. Le matin, visite de la ville. — Départ & 10 h. par Masserbillig, Mertert, Grevenmacher, Remich, Neanig — mo-
saique romaine — et retour 2 Remich (37 k.). Diner ad libitum. Route excellente et plate longeant la Moselle.
Départ de Remich vers 3 h., longue montée, Scheuerberg, Mondorf — Visite des Bains — Weiler-la-Tour, Hesperange,
Luxembourg (32 k.). Route ondulée sur bon sol. Total de la journce : 69 kilométres. 2
Dislocation. Retour de Luxembourg ad libitum.
(Un train part de Luxembourg 4 7 h. 7 du soir pour arriver 2 Namur & 22 . 55 — Départ de Namur 22.57. Arr. Char-
leroi & 23 h. 51).
RECOMMANDATIONS :
Le premier jour, vu I'heure tardive de I'arrivée 4 Arlon, Ye départ en vélo aura lieu 2 la descente du train. — Le diner ‘j
ne pouvant étre servi que vers 2 heures, il serait bon que chaque membre prit avec lui quelques sandwichs ouautres victuail-
les pour manger dans le train vers 10 heures du matin. : 4
Les noms des hotels, avec des instructions complémentaires, seront donés aux participants au moment du lépart.
Afin d’éviter tout ennui pendant le voyage : faire plomber sa machine & Ientrepot de Charleroi (retirer i cet effet une
formule au local, Café Cornélis) la vérifier, la meltre en ordre avant le départ et se munir d’accessoires de réparation ; met- o

tre en régle sa carte de la Ligue (photographie, signalement de la machine et visa i Bruxelles) ; prendre un caban ou une va-
reuse pour le soir ; faire pa ési '€ , M. Dorsimont, place du Sud E/V, avant le 2
septembre ; en s'inscrivant apres cette date les membres s'exposeraient A payer place entiére an chemin de fer.

1 scra indispensable de marcher en groupe, les repas étant commandés a I'avance, afin d'éviter tout retard.

Le Comité compte pouvoir payer les frais pendant deuw jours.

g Agréez, Monsieur, I'assurance de nos meilleurs sentiments.
S Le Secrélaire, Les Vice-Présidents,
% J. DORSIMONT. E. GAILLY, TOURNEUR-SCHMIDT.
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Célestin  Joseph Dorsi-
mont (1864-1948), secré-
taire de Charleroi-Vélo-
Sport, sur son vélo. Pho-
tographie professionnelle
anonyme réalisée en stu-
dio. Vers 1890, Dimen-
sions : 12,6 x 9,2 cm.

Médailles diverses recues
par le Cercle vélocipédi-
que Charleroi-Vélo-Sport
pour sa participation a
des courses cyclistes.
1893-1897.

Le réseau routier

Se déplacer a vélo, et plus tard en auto, suppose
des routes suffisamment praticables.

B Lors de 'accession de la Belgique a l'indé-
pendance, en 1830, les responsables du nouvel
Etat sont conscients que sa prospérité économique
est liée a une modernisation de son réseau rou-
tier. Ils font donc un effort important dans ce sens.
A Uexception des autoroutes et des voies rapides,
qui datent de la deuxieme moitié du XXe siecle, les
grands axes routiers que nous empruntons quoti-
diennement remontent au XIXe siecle.

B Vers 1850, nos routes sont tres fréquentées et
méme, a certains endroits et a certaines heures,
déja encombrées. A cette expansion succede une
phase de déclin qui dure jusqu’au lendemain de la
Premiére Guerre mondiale. Dans la deuxiéme moi-
tié du XIXe siecle, la route subit en effet la
concurrence du chemin de fer. Vers 1885, un
réseau ferré fort complet quadrille notre pays. Les
déplacements en train sont confortables, rapides,
peu colteux. Les routes périclitent et se dégra-
dent. Il faudra les remettre en état a grands frais
au moment ou l’automobile et le camion détrone-
ront le train.

Vers 1900, la pratique du vélo est considérée
comme une activité culturelle. Comme les lau-
réats des concours littéraires ou artistiques, les
vélocipédistes amateurs recoivent une médaille
lorsqu’ils remportent une épreuve.

De gauche a droite : « Courses vélocipédiques
de Nivelles », 2e prix, 10 septembre 1893 ;
« Courses vélocipédiques de Binche », 28 juillet
1895 ; commémoration de [’amitié entre « La
Pédale Louviéroise et Charleroi-Vélo-Sport »,
La Louviere, 1897.
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